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Eines der effektivsten Mittel,
um die Charakteristik eines Motors
zu verandern oder mehr Leistung
zu gewinnen ohne den Hubraum zu
erhéhen, ist der Eingriff in die Steu-
erzeiten. Diese resultieren primar
aus dem Zusammenspiel von Ge-
mischaufbereitung, Zindung und
Ventilsteuerung. Letztere wird Uber
die Profile der Nockenwellen gere-
gelt und bietet eine Vielzahl an Va-
riationen fur die Auslegung des Mo-
tors. Manche Motoren sind gar Uber
den Weg der zahmeren Wellen ge-
drosselt. Sowohl auf dem Aftermar-
ket-Sektor, als auch bei Auslands-
versionen kann sich oftmals der
ambitionierte Bastler bedienen und
damit fUr einen nicht zu unterschat-
zenden Boost sorgen.

Step one: Vorbereitung

Das Auswechseln der Wellen ist
dabei weit weniger mysterids und
beangstigend, als es gemeinhin er-
scheint. Mit einer Grundausstat-
tung an Werkzeug, einem Drehmo-
mentschlissel sowie dem obligato-
rischen Werkstatt-Handbuch a3t
sich das Ganze durchaus zeitnah er-
ledigen. Dauer und bendtigtes Gerat
hangen vom jeweiligen Typ des Mo-
tors ab und variieren daher von Her-
steller zu Hersteller. Ist kein Hand-
buch zu ergattern, hilft zumeist der
Vertragshandler um die Ecke gerne
mit einer Kopie der bendtigten Sei-
ten aus - ein paar Euro in die Kaf-
feekasse als Obolus sind hier als ein
geringer Preis fUr die elementaren
Informationen und Drehmoment-
werte anzusehen.

Step two: Ausbau und
Revision

Der Ausbau der Wellen ist kei-
ne grofe Sache und schnell erledigt.
Zuvor wandern Kraftstoffaufbe-
reitung und Abgasanlage ins Regal.
Wer mag, kann bei der Gelegenheit
auch den Zylinderkopf abnehmen
und die Ventile neu einschleifen be-
ziehungsweise den Brennraum sau-
bern. Bei Motoren mit durchgehen-
der Verschraubung von Kopf und
Zylinderbank mit dem Geh&use wird
dann auch die Zylinderbank abge-
nommen, um die Fupdichtung gleich
mit zu wechseln. Desweiteren soll-
te die Gelegenheit genutzt werden,
um Kolben, Kolbenringe und Zylin-
derbuchsen sowohl zu begutach-
ten als auch zu vermessen. Ist dies
erledigt, wandert die Zylinderbank
mitsamt der frischen Fudichtung

] wieder auf den Rumpfmotor. Wah-

rend der gesamten Prozedur ist es
ratsam, die Steuerkette mit etwas
Draht am Rahmen zu fixieren, um
ein Absacken ins Kurbelgehduse zu
verhindern. Besondere Vorsicht ist
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